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AKTUALITY

Kapsch rozsiri digitalni komunikacéni systém na ceske zeleznici
Praha - Modernizace komunikasniho systému nejdileZitsj&iho koridoru CR pokraiuje. Rakouska spolecnost Kapsch
CarrierCom vyhrda vybérové fizeni na rozSiteni digitdniho komunikagniho systému GSM-R na zbytek I. koridoru, tedy na
Usek Kolin - Ceska Trebova - Breclav. Navazuje tak na pilotni projekt z roku 2005, ktery se tykal Useku D&gin - Praha -
Kolin. Komunikagni systém GSM-R spolu se zabezpesovacim systémem ETCS vytvori evropsky standard komunikagniho a
zabezpecovaciho zatizeni ERTMS. Vybudovani tohoto systému by napiiklad umoznilo zajizdét kompatibilnim zahrani¢nim
hnacim vozidlam do CR a odpadlo by tak znamé pieprahani lokomotiv na hranicich. Ceské hnaci vozy, kromé tady 680,
bude potieba pro splnéni standardu upravit.

ERTMS (European Rail Traffic
Management System) ma dvé
slozky:

GSM-R [Global System for Mobile
Communication for Railway] -
Globalni systém mobilni
komunikace pro zelezniéni aplikace

ETCS [European Train Control
System] - Evropsky systém fizeni

Vlastnik zeleznicnich trati, Sprava zelezniéni a dopravni cesty, planuje vybudovat
postupné systém ERTMS na vSech koridorech. Rychlost zavédéni je nicméng
omezena mnozstvim finanénich prostredka. Spolecnost Kapsch odmitla finanéni
podrobnosti zvergnit, pouze uvedla, Ze objem zakézky je v fadech miliona eur.
Vystavba projektu matrvat 14 mésica.

Systém ETCS ma ¢ast trafovou a palubni. Tratfova ¢ast ma za kol generovat
povoleni k jizdé vlaku a spolu s dal&§imi informacemi (rychlostni a sklonovy profil
traté, stav venkovnich prvka, atp.) je predat palubni casti ve viaku. Tam se
informace zpracuji a systém dohliZi na bezpe¢nou jizdu, jakoz i dodrzovéani vSech
pravidel strojviidcem. Pienos informaci mezi trat'i a vozidlem zgjist'uje sit GSM-

iizdy viaku R. Do vybudovéni celondrodni sit¢ GSM-R se pouzivaji sit¢é GSM komerénich
operdtorti. Zabezpetovaci systém ETCS je v soucasnosti testovan v Useku Kolin -
Poiigany a zkuSebni provoz potrva do biezna 2009. Podle mluveiho CD Ondieje Kubaly, maji drahy v soucasnosti kolem 20
lokomotiv vybavenych na komunikaci pres GSM-R, a v neblizsi dobé zatnou vybavovat timto systémem 106 dalSich
lokomotiv pro trasu Praha - D&gin. "Hned v dal§i fazi, az bude zavedeno GSM-R dal za Kolin, budeme vybavovat lokomotivy
pro tsek Praha - Ceska Tiebova," dodal mluvei.

(1.8.2007, 12:00) -Jik- CTK, Ceské drahy

Nova zelezni¢ni zastavka
ve Frantiskovych Laznich
Frantiskovy Lazn&€ - Ve stiedu 1. srpna byla
uvedena do provozu nova Zelezni¢ni zastavka ve
Frantiskovych Léznich. Byla postavena hned vedle
neddvno vybudovaného vodniho zdbavniho
komplexu Aquaforum. Zastdvka s priznatnym
nazvem FrantiSkovy Lézné - zastavka Aquaforum
se nachazi na trati ¢.148 mezi stanicemi Cheb -
FrantiSkovy Lazné a zastavuji zde vSechny osobni
vlaky jedouci mezi Chebem a FrantiSkovymi
Laznémi (vyjma vlakt jedoucich pres Trdnici).
Vlaky zde zastavuji pouze na znameni, tzn. Ze
cestujici je povinen na néstupisti stét tak, aby byl
vidén strojvedoucim a poptipadé pokynout rukou,
ve vlaku pak reagovat na dotaz pravodéiho.
Zastavka FrantiSkovy Léazn¢ - zastdvka Aquaforum
je druhou zastavkou, kterd byla na Chebsku v
poslednich dobg& vybudovana. V loiiském roce byla oteviena zastavka Cheb - Skalka natrati Cheb - Schirding v souvidosti s
konanim Uspésné Krajinné vystavy bez hranic v chebském Poohfi.

(1.8.2007, 23:03) -JRtrain- Ceské dréhy, mesto Cheb, (foto: autor)

Vypravéi konéi, brzy jenahradi technika

Praha - Cervena &epice, vypravka a pi&aka ohladujici odjezd vlaku. Klasicky obraz vypraveiho, na ktery jsou cestujici léta
zvykli, mizi v posdedni dobé z ¢eskych nadrazi. Davodem je, Ze se CD rozhodly zavédét systém takzvaného dakového
zabezpeceni dopravy. Princip funguje jednoduSe: misto vypravéich v kazdé stanici bude nékolikakilometrovy Usek trati
ovlédat mensi tym dispecert z jednotlivych center pomoci pocitact. Funkci vypraveiho tak odzvoni. , Propoustét nehodlame,
nyngj& vypravei budeme predkolovat na dispegery,” uvéadi Radek Joklik z tiskového odboru CD.



LRidit jednotlivé trafové Gseky z dispeginki je daleko bezpedngjdi, koleje jsou navic propustngjsi a da se tim uspotit i energie
pro lokomotivy. Také to omezi i zpozdéni viaki,* vysvétluje Petr Chrdle ze spoletnosti AZD Praha, kterd systém dodava
Trat', kterou obsluhuji jen dispeceti, uz nyni funguje naptiklad v Gseku Prerov — Breclav. Obsluhu tu dokaze ve sméng zajistit
jen 7 lidi a CD si cely systém velmi pochvaluji. ,Kazdé snizeni vlivu lidského ginitele sniZuje pravdépodobnost vzniku
mimorédné udalosti,“ Fika Joklik.

Kritika odbor ara

Kritika ovdem zazniva z fad Zelezniénich odboréri, kterym vadi, Ze CD investuji do modernizace médlo penéz. , Fandime této
technologii a nemame obavu z propousténi vypravcich, ale vadi nam, jak smédné mélo stat investuje do Zeleznice,* Fika Séf
odboréia Jaromir DuSek. Z&padni staty podle ngj investuji do kolgjové dopravy nesrovnatelny pomeér penéz. ,U nés se ale
preferuje silnicni doprava, o ¢em se pak cheete bavit?* kritizuje Dusek. CD nyni slibuji vétsi investice. V nejbliZsi dobé by
na systém ,,bez vypravéich* mélo byt vynalozeno asi 1,6 miliardy korun s Gisporou vice nez 400 provoznich zaméstnanci.

(2.8.2007, 8:00) -Adys- Denik

Ceské drahy spustily prodg jizdenek po telefonu - TeleTiket

Praha - Ceské dréhy od 1. srpna rozsitily zpasoby nékupu jizdenek o telekomunikaini kandl. Do pilotni faze projektu
TeleTiket jsou zatim zarazeny pouze viaky SuperCity. V dal& fazi CD plénuji postupné zahrnout i
vlaky kategorie IC/EC. VyuZiti vyhod tohoto zpiisobu prodeje v3ak neni levnou zéleZitosti, nebot’ ke
kazdé transakci se Uctuje jednorazovy poplatek 100 K¢&. Drahy tuto cenu zdavodiiuji tak, Ze se jedna
0 nadstandardni sluzbu komfortniho odbaveni, za kterou zékaznici v kvétnovém prazkumu vyjadfili
ochotu platit.

TeleTikEE\\t’

Nakup cestovniho dokladu je jednoduchy. Zakaznik zavola na &islo Kontaktniho centra Ceskych drah a v hlasové nabidce
zvoli nékup jizdenky. Nésleduje rozhovor s operdtorem, kde mu sdéli své poZadavky. Platba probiha pies termind CD, a
proto zékaznik musi operdtorovi sdélit Udaje o své platebni karté. Zakoupenou jizdenku s miZe nechat zadat na svou e
mailovou adresu nebo si ji vyzvednout v nastupni stanici pred odjezdem vlaku, na prepézce oznacené logem TeleTiket.
Vzhledem k vyS ceny za tuto suzbu |ze predpokladat, Ze bude vyuZivana predevSim pro delSi pracovni cesty. Bude jisté
zajimavé dedovat, zda vydedky kvétnového marketingového priizkumu budou v souladu s pritbéZnymi zpravami o vyuZziti
této sluzby.

(2.8.2007, 14:00) -Jik-

Rekonstrukce v prvnim
vinohradskéem tunelu

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty vypsada
vefgnou soutéZz na rekonstrukci traté .
vinohradského tunelu. Ten je klicovou
spojnici  pro veskerou dopravu mezi
prazskym hlavnim néadrazim a Prahou-
Smichovem. Tunel je dvoukolginy a méti
1145 m. Horsiho technického stavu kolgi si
cestujici mohou vamnout jiz delSi dobu,
piedevSim na prvnich 300 metrech u Gsti k
hlavnimu nédrazi. Prihlasky do vybérového
fizeni se podavaji do 7. 8. 2007. Zahgeni
prazkumnych a projektovych praci se
predpokléda na 1. 9. 2007, jejich ukonceni
potom na 15. 11. 2007.

(2.8.2007, 16:00), -Jik- s7DC

Ceské drahy

O osudu Transrapidu se rozhodne jiz
za meésic

Mnichov - Némecka chlouba, viak na magnetickém polstéii, se ve své
domoviné mozZna ani nedocka cestujicich. Pokud se nesezene dost penéz,
zistane pro Transrapid v Némecku jen dosavadni zkuSebni okruh. Kone¢né
rozhodnuti padne ve spolkové vliddé a bavorském kabinetu, které maji
stavbu Transrapidu financovat, uz pii&ti mésic.Zatim vSak penize natrasu z
Mnichovského hlavniho nédrazi na tamni mezinarodni leti&é chybgji.
Presngji, chybi tietina z dvou miliaad €, které ma stavba
Styficetikilometrového Useku stét. Ministii v Berling a v Mnichové ted’
pridli nato, jak diru v rozpodtu ucpat. Penézi od pasazéri. Cena jizdenky
by se v&ak vy3plhala z 15€ na 20€, tj. z as 420K ¢ na 560K ¢, pricemz by
pievySila cenu mnohych letenek po Evropé. Odbornici spocitali, Ze pocet
z§emch o Transrapid by tak klesl na polovinu. Poslanci Zelenych piidli
hned s navrhem, Ze misto drahého projektu by stacila nova linka méstské
dréhy S-Bahn, a Transrapid by skongil v muzeu.

(3.8.2007, 10:00) -milan- Brnénsky denik

Ng méné 100 mrtvych pii zelezniéni nehodé v Kongu

Kinshasa - Nefméné 100 osob zahynulo a dalSich vice nez 200 lidi bylo zranéno pii Zelezni¢nim nestésti, které se odehrdlo
ve stiedu v noci v centrélni ¢asti Konga. Pivodné Urady informovaly asi o 30 obétech, konzsky ministr informaci Toussaint
Tshilombo Send ae dnes uvedl, Ze o Zivot ptislo ngiméné 100 lidi. Z&chranéti zatim stdle vyprost'uji téla z vykolgenych
vagonii, bilance poctu obéti se proto jesté mize zmenit.

Priciny tragédie se stale vySetiuji; pravdépodobné ale So o technickou zévadu nalokomotivé. Podle feditele konzskych drah
Médarda Ilungy, citovaného agenturou AP, selhaly lokomotivé ve stiedu krétce pred palnoci brzdy. Vlak, ktery spojuje mésto
llebo s metropoli provincie Zapadni Kasai Kanangou a prevéazel cestujici i zbozi, poté v odlehlé oblasti asi 220 kilometra
severozdpadné od Kanangy vykolgiil. Pfi nehodé se prevrétilo sedm z deseti vozu vliakové soupravy atada lidi je pod nimi
stile uvéznéna. Odhady zatim hovoti 0 220 zranénych, 128 z nich je zranéno tézZce.
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Konzsky prezident vyslal na misto netésti specidlni tym, ktery ma pomoci mistnim organam pti zéchrannych pracich i s p&si
o rodiny obéti. Do oblasti dorazil také vrtulnik OSN s lékafi, zdravotnimi sestrami alékaiskym vybavenim. Podle BBC je

Zeleznice, naniz k neltésti dodlo, jiz vice nez 100 let stard a vznikla jesté v dobach belgické kolonidni nadvlady. Pavodné se
pouzivalak transportu vytéZzené meédéné rudy z provincie Katanga. Pravé stéfi je jednim z ngjvétSich probléma Zeleznicni

dopravy v Kongu. Naprosta vétSina zZelezni¢ni sité byla postaven jesté Belgicany, zastaraly je i vozovy park. Od ziskani

nezavisosti v roce 1960 do jejich obnovy konzska vldda prakticky neinvestovala. Nehody proto na taméjsi Zeleznici nejsou
ni¢im neobvyklym.

(3.8.2007, 20:00) -JRtrain- (Ceské noviny) CTK

Sesunuta zed’ pod Vétrusi zpomalila zelezniéni dopravu

Usti nad Labem - Ve &tvrtek 2. srpna odpoledne dodlo k sesuvu vice neZ sto let staré opérné zdi pod vyletnim zameskem
Vétrude v Usti nad Labem. Zamesek veetng opérnych zdi piitom prodel pied dvéma lety nakladnou rekonstrukci. P nehods
se nikomu nic nestalo. Sesuvem je vSak ohroZena zelezni¢ni trat’ pod skélou, na které Vétruse stoji. | kdyZ na samotnou trat’
kameni a hlina nespadly, vlaky tudy do odvolani budou jezdit pouze desetikilometrovou rychlosti. Projektant rekonstrukce
dlibil, Ze sesuv co nejrychleji zabezpeci, opatieni na Zeleznici by tak neméla mit delSiho trvani. Jiz v patek odpoledne zagdli
déInici s odstranovanim zbytka suti ahliny.

(4.8.2007, 14:02) -Ninja- Ceska televize, (Ceské noviny) CTK

L okomotivy spoleénosti  Siemens
homologovane v CR kupuje dalsi
dopravce

Némecko - Dasim zékaznikem spolecnosti Siemens, ktery se
rozhodl pro dieselelektrické lokomotivy Eurorunner ER20, je
hannoverska Zelezni¢ni spolecnost Osthannoversche Eisenbahnen
AG (OHE). Prvni ze tfi objednanych lokomotiv predana
soukromému severonémeckému dopravci v poloving cervence byla
savnostné pokiténa 23. cervence. Tento typ lokomotiv byl jiz
homologovéan i v Ceské republice. NejdaleZitéjsim faktorem pro
rozhodnuti OHE objednat u spolecnosti Siemens |okomotivy
Eurorunner byl jak osvédeeny technologicky koncept lokomotiv,
tak i extrémng krétkd dodaci lhata. Jiz do dvou tydni po uzavieni
zakézky zékaznik obdrzel prvni lokomotivu, druha bude nasledovat v poloving srpna a v ¥ijnu opusti vyrobni zavod
spolecnosti Siemens v Mnichové-Allach treti. Hodnota kontraktu &ini priblizné 200 milioni korun (sedm miliont Euro).
Eurorunner je moderni dieselelektricka lokomotiva Setrnd k Zivotnimu prostiedi a spliujici nejpiisngjsi limity hluénosti,
limity Skodlivin ve vyfukovych plynech, pozadavky na pozarni ochranu i pasivni bezpecnost. Se svym vykonem, ktery
lokomotivé umoznuje v zavidosti na dané varianté maximalni rychlost 140 anebo 160 knvh, jsou lokomotivy Eurorunner
vhodné pro nasazeni jak v osobni, tak i v nékladni dopravé. V soucasné dobé jezdi 180 téchto lokomotiv ve ¢&tyfech
evropskych zemich. V Ceské republice dostala homologaci DraZniho Giadu pro provoz na éeskych tratich dne 15.6.2007.
Vzapéti poté ji mohli ve dnech 19. — 21.6. 2007 vidét nav&tévnici veletrhu Czech Raildays v Ostravé.

Spolegnost OHE (od roku 2007 je jejim vétSinovym vlastnikem predni evropsky dopravce Arriva) je po vychodobavorské
spolecnosti Regentalbahn jiz druhou dcerou Arrivy, ktera se rozhodla pro lokomotivy Siemens. Regentalbahn si objednala
jedenéact lokomotiv Eurorunner ER20 v kvétnu 2006.

(4.8.2007, 22:15) -JRtrain- Semens (foto: autor)

Kolaps vlakové dopravy v Praze na hlavnim nadrazi 5. 8. 2007

Praha - V noci ze soboty na nedéli (cca ve 22.25 hod.) doSlo ve stanici Praha hlavni nadrazi k poruSe na zabezpecovacim
zakizeni. Tato mimorédna uddost, kvuli které nemohly vyjizdét viaky z hlavniho nadrazi, ani nangj piijizdét, znaéné omezila
zelezni¢ni dopravu v Praze a okoli. Porucha trvala priblizné necelé dvé hodiny. S vice jak hodinovym zpozdénim odjizdély
mimo jiné vlaky Sp 1774 Vé&truse (Praha- D&cin), R 209 Vltava (Praha - Moskva) nebo R 375 Pannonia (Praha - Bucuresti).

Pti mém ¢ekani ve vliaku Os 9962 byli cestujici pravé toho viaku zpraveni o desetiminutovém zpozdéni na odjezdu. Jak uz to
byva, nikdo v tu dobu tomuto hléSeni névénoval moc pozornosti. Po nékolika minutéch jiz prochéazel stojicim viakem
pritvod¢i a informoval cestujici, Ze se zpozdéni navySilo na 30 minut. Po mé otézce, co Ze se to vlastné d&je, mi stru¢ng
odpovédél, "nefunguji ndvestidia.". Cekal jsem ale v dobré viie dél. Spoj a cesta z centra metropole do Prahy Radotina, kde
bydlim, je v noénich hodinach znaéné komplikované a zdlouhavd. Zhruba o 15 minut pozdéji se na Pragotronu objevilo
zpozdéni 50 minut! V té dobg jiz zadaly byt ohlaSovany i dal§i vliaky, které se do i z prazského hlavniho nadrazi dostanou



pozdgji. Podle toho co jsem vidél, neSlo stavét cestu ani pro posun. V odjezdové hale pii ndsledné cesté na metro jsem vidél,
jak nainformacni tabuli nabihaji dalSi a dalSi zpozdéni kompletné u vSech viaka.

(5.8.2007, 1.29) -Vitek V- vlastni pozorovani, Babitron

Karlovarsky kraj chce
zachovat zelezniéni trat’
Krasny Jez - L oket

Karlovy Vary - Sprava zelezni¢ni a dopravni
cesty hodla prodat historickou Zelezni¢ni trat’
Loket — Horni Slavkov — Krésny Jez. Trat je
uz deset let nefunkéni a jegi rekonstrukce by
stdla 214 miliond korun. Vedeni spravy
Zelezni¢éni a dopravni cesty pozédalo o
stanovisko k prodeji Zeleznice Karlovarsky
kraj. Kraj upfednostiiuje zachovani Ggelu trati.
Zeleznicni trat Krésny Jez — Loket meii 15,2
km a z infrastrukturniho hlediska tvoii spojku
mezi péteini trati Karlovarského kraje Cheb —
Karlovy Vary — Chomutov atrati Cheb — Plzen
— Praha prostfednictvim néavaznosti na
klicovou regiondni trat Karlovy Vay -
Maridnské Lazné. O zeleznici se uchazeji dva
subjekty: obganské sdruzeni Loketské mistni dréhy a firma Stasis ZBA Horni Slavkov. Oba chtéji v Gseku obnovit Zelezniéni
dopravu. Pokud nakonec viaky z Lokte do Horniho Slavkova jezdit za¢nou, kraj si objedné zékladni dopravni obsluznost, a
také zaplati pripadné ztréaty. ,Mame zgem o obnovu osobni Zelezni¢ni dopravy, potom ale v tomto Useku zredukujeme
autobusovou dopravu,” uvedl prvni ndmestek hejtmana Jan Zbornik.

Mésto Horni Slavkov, které ptivodné chtélo v Useku vybudovat cyklostezku, nakonec uptrednostnilo variantu vyuziti trati pro
provoz dréhy, protoZe existuje redliny piedpoklad néristu nékladni dopravy a tim zvySeni ekologické z&éze a snizeni
propustnosti komunikaci pfi realizaci této dopravy po pozemnich komunikacich. Tento piedpoklad je zaloZzen na planech
mistnich firem STASIS — ZBA, as, KMK GRANIT, as. a Sanaka Industry, as. STASIS — ZBA, as. pripravuje
podnikatelskou zonu, k niz by potiebovala viecku. KMK GRANIT, as. chysté stavbu zavodu na mleti Zivci vytéZzenych v
lomu v Krasné. Spolecnost Sanaka Industry, a.s. by chtéla zatit tézit pisek u byvalého rudného zavodu Stannum. Z t&chto
diivodu je dalezité tra’ zachovat pro provozovani zelezniéni dopravy a umoznit tim i moznost zavedeni nékladni Zelezniéni
dopravy, kterou by se vySe uvedené problémy tesily.

(5.8.2007, 10:00) -JRtrain- Hejtmanskeé listy Karlovarského kraje, (foto: Markéta Janeckova, 2006)

Studie o budouci poloze
hlavniho né&drazi v Brné
piredana, ale neprevzata

Brno - Firma Cityplan jiz ptedala hotovou studii v
rozsahu cca 200 stran, kterd mé zodpovédst otazku, zda
je vhodngjsi nadrazi v centru nebo v odsunuté poloze.
Magistrét ji nyni zkouma, zda je opravdu kompletni a
kvalitni a az poté ji oficidné prevezme a zaplati za ni
3,5 mil. K¢. Studie obsahuje spoustu fakti a spoustu
srovnani. Nékterd z nich vyznivaji 1épe pro soucasnou
polohu, nekterd naopak pro polohu odsunutou.
Brnénsky magistrd zatim studii  zvefginit nechce,
dokonce je na informace o ni uvaleno informagni
embargo, ade radni mésta Brna a dekan Fakulty
informatiky Masarykovy univerzity profesor Jifi
Zlatuska o studii pro CT a brngnské deniky promluvil.
Podle Zlatusky je hlavnim davodem pro zachovéani stanice na stavajicim misté predevSim dobrd poloha vidi stredu meésta.
Studie uvédi, Ze zst. Brno hl.n. vyuzivaji cestujici piedevsim ke kazdodennimu dojizdéni za praci a do kol, pii¢emz piesun
do nové polohy by znamenal z&téZz méstské hromadné dopravy. Ve vysedku pak dojde ke znatnému zvySeni finanénich
prostiedki, kterymi bude muset Magistrét kazdoro¢né dotovat Dopravni podnik mésta Brna pro zachovéani stavajici dopravni
obsluznosti nadrazi. Studie vS&ak na druhou stranu varuje, Ze v soucasné dobé jsou VIéda a Evropska unie pripraveny
financovat pouze presun nédrazi, nikoliv jeho zachovani amodernizaci ve stavajici poloze.

Studie jednoznacné poukazuje na fakt, Ze je vice nez nutné brnénské hlavni nadrazim modernizovat, protoze jeho soucasny
stav a vybaveni je nevyhovujici. Z tohoto diivodu je vhodnéjsi odsunuté nédraZi, protoZe je ptipraven projekt. pokud by se
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nyni zacala reSit varianta modernizace nédrazi v centru, bylo by mozné zahgjit modernizaci az v letech 2012 - 2014, po
pfipraveni vSech projekti a souvisegjicich dokumentu, které v soucasnosti chybi.

(5.8.2007, 14:50) -xAnri05- Ceska televize, brnénské mutace deniki; (foto: ZelPage)

Némecko ¢ekd negvétSi stdvka zelezni¢airu za poslednich 15 let
Berlin — Némecko zazije ztgimé nejveétsi stavku strojvedoucich v novodobé historii. Strojviidcovské odbory GDL se totiz
dnes dohodly na neomezeném vystrazném protestu, jenz by mohl postihnout na 30 tisic viakovych spoji. Doposud nejvétsi
stavka na Némecke zeleznici se uskutecnila pied patnécti lety v roce 1992, kdy se na dva dny zastavil témét veskery provoz
na dréze. Odbory bojujici za zvySeni tarifniho platu o 31 procent daly vystrazné stavce zelenou v tajném hlasovéani. Pro
radikdlni protest se vyslovilo 96 procent ¢leni. Kdy se stévka uskutedni zatim odboréti taji, chtgji dét totiz vedeni
Némeckych drah posledni Sanci. Podle DB jsou poZadavky strojviidct nejapné a v z&dném piipadé na né neptistoupi. V
piipadé stavky je feditel drah Hartmut Mehdorn pfipraven nasadit na smény nasmlouvané zaméstnance, a vyznam protestu
tak piekazit. To ale $¢f GDL povaZzuje za smesné. "Neni moZné vzit strojviidce nakladniho viaku a posadit ho do moderniho
rychliku," vzkézal Mehdornovi.

(7.8.2007, 7:54) -PETR- aktualne.cz

Vyroéi 10 let zahradni

zeleznice v Zasmukach

Zasmuky - V Hornich Chvétlinach u
Zésmuk na Kolinsku se nachazi jedna
neprilis zndmé, le¢ pozoruhodna trat’.
Osmdesat metrii koleji o rozchodu 300 mm
s na zahradé béhem deseti let spolu s
dal&imi "délniky ZZZ" rozloZil Frantidek
Pasek z Posazavského pacifiku. Stavba
zatdla 22. cervence 1997, a tek se nyni
konady oslavy desdtého vyroci. Po cely
vikend zde mezi délniky a navstévniky
projizdél uzky vlidtek a panovaa vieobecna
pohoda. Zahradu najdete na jiznim okraji
Hornich Chvétlin, na silnici do Zasmuk.
Pokud zrovna neméte Stesti na autobus z
Kolina, ktery sem kupodivu jede ve dvou
parech i o vikendu, da se sem dojit bez vétsi
Ujmy od nadrazi v Betvarech nebo
Zésmukéch. Béhem deseti let se ared : " R =
zahrady zmenil k nepoznani a dél4 zeleznici velmi piijemnou kulisu. Spolecnostem kolem zeleznlce nedocha2| ani po dasetl
letech elan a chystaji v ngjblizsi dobé rozsdhlou expanzi na okolni pozemky. Nékteré podrobnosti z téchto plant se jiz Sifi
kulodry. A tak mazeme vylet jen doporucit. Provozni dny budeme zvergitiovat v kalendéti akci na www.zel page.cz.

(7.8.2007, 12:00) -Zdengk Michl- (foto: autor)

CSM: Pondélni posilove a mimoiradné spoje

Tabor - Od pondéli 13. do nedéle 19.7.2007 probihd v Tébore-Klokotech Celostétni setkani mladeze. Vzhledem k velkému
poctu prihlaSenych Geastnika (napiiklad jen z Olomouce 1500 lidi, z Brna vic nez 1000), budou v pondéli 13.8.2007 vedeny
specidlni posilové a zvlastni viaky.

Brno-Tabor

Z Brna hl.n. do Tabora bude vypraven posilovy spoj se zastdvkami Brno-Kr.Pole 10:29, Tisnov 10:58/11:00, KiiZanov
11:24/11:26, Zd& n.Saz. 11:44/11:47, Pribydav 11:58/12:01 a Havl.Brod. 12:16/12:33. Ostatni zastaveni jen z dopravnich
diivodii. Odjezd z Brnahl. n. je v 10:25. Do Tabora vlak prijede v 16:35.

Praha-Téabor

Z Prahy hl.n. bude po 12. hoding vypraven posilovy vlak do Tébora. Vlak bude vyjizdét z hlavniho nadrazi ve 12:40 hod., do
Tébora dorazi ve 14:30 hod. Tento vlak je uréeny hlavné pro G¢astniky, kteti v Praze piestupuji. Obyvatelé Prahy jsou proto
z&déani, aby vyuzili pro cestu do Taborajiné spojeni nez tento specialné vypravovany vlak.

T¥inec-Praha
Ve vlaku IC 540 na trase Tiinec - Praha budou vyhrazeny 4 vagony "B" za lokomotivou pro G¢astniky CSM. V téchto
vagonech se nebude muset platit piiplatek |C/EC. Je nutné v3ak cestovat s jizdenkou vystavenou do Zst. Tabor.
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CD a organizétori akce Zadaji verejnost, zvl&dte pak Ucastniky z Moravy, aby vyuZili vySe uvedenych spoji, z divodu
zachovani plynulosti dopravy. Posilové viaky pro navrat 19.8.2007 budou s CD dojednany v nejbliZSich dnech.

(8.8.2007, 17:00) -George_Couser- DCM-DOO, viastni zjisteni

Fond dopravni infrastruktury ma dostat méné penéz

Praha - Fond dopravy by mél mit v nasledujicich tiech letech rozpocet az o 25 miliard korun nizsi nez letos. Vyplyvato ze
stavajiciho navrhu rozpoétu. Toto snizeni by znamenalo omezeni nékterych projektt stavby Zeleznic, silnic a vodnich cest.
Roéni rozpocet by se v letech 2008-2010 mél pohybovat ve vys kolem 45 miliard korun, avSak jen pro rok 2008 dosahovaly
naklady vSech navrhovanych projekti 100 miliard korun. Névrhem by se méla do konce srpna zabyvat vidda. Zmény v
navrhu maZe provést ministerstvo dopravy avléada, které se budou prediohou zabyvat. Letos mafond k dispozici necelych 60
miliard korun a dalSich 10 miliard z rozpo¢tovych rezerv. Velikost vlivu tohoto snizeni na Zelezniéni dopravu zatim neni
podrobné znama. V zhledem k piedkladané redukci finan¢nich prostiedki pro dopravni cesty v nésledujicich letech bude o to
vice z8lezet na prioritach vlady, zda a do jaké miry Zelezniéni dopravu podpoti. Konetna verze rozpoctu by mohla byt zndma
b&hem zé&ri.

(8.8.2007, 23:30) -Jik- aktualne.cz

Némecti strojvedouci opét stavkuji, zatim jen symbolicky

Berlin - Chteli stavkovat po celém Némecku, ale soudni zékaz jejich protest omezil jen na nekolik mistnich trati. Nemecti
strojvedouci dnes réno opét vstoupili do stavky za zvySeni mezd a zastavili provoz na nékolika tratich kolem Berlina a
Hamburku. Stiedecni verdikt norimberského soudu prinutil odborové organizace zdrzet se rozsahlgjSich akci. | kdyZ soud
zakézal stévkou jakkoli narusit osobni i nékladni dopravu, strojvedouci se tohoto nafizeni zcela nedrzeli. Odbory se nyni
proti verdiktu soudu hodlgji odvolat. Celostatni protestni akce mély zatit dnes ¢tyrhodinovou stavkou u nakladnich viaka,
kter by se v dalSich dnech preneslai do osobni piepravy. Pri¢inou vyhroceni situace je krach dalSiho kola jednéani mezi DB a
odborového svazu strojvadct, kteri se jako jedini ze zaméstnanci nedohodli na zvySeni mezd. DB se piitom jiz diive
dokézala se dvéma nejvétSimi odborovymi svazy Transnet a GDBA, zastupujicimi 134 000 zaméstnanct, dohodnout na
zvySeni mezd o 4,5 procenta. Svaz strojvedoucich GDL chce ale mnohem vic, az jedenatticetiprocentni riist mezd.

(9.8.2007, 12:33) -JTB- CTK, idnes

19.800 zakaznika ohodnotilo

OBB znamkou chvalitebné
Videi - V letosnim prizkumu, ktery porédal Rakousky
dopravni klub (VCO), by do vysvédeeni OBB napsali
cestujici znamku , chvalitebng“. Zéakaznici pozitivng
hodnoti predev3|m nové viaky, do kterych OBB
investuji vysoké ¢éstky, zékaznicky orientované
nabidky, vyhovujici ndvaznost a nasazeni personalu.
Nasledujici 3 roky bude proinvestovano 1.2 miliardy €
do né&kupu nového vozového parku, z ¢&ehoz 800
miliond € bude smétfovat do vozidel pro regiondni
dopravu a 400 do dadlkové dopravy. Do konce roku totiz
maji OBB ziskat dalSich 47 jednotek Talent (dnes 134),
30 jednotek Desiro (dnes 30) a 63 dvoupodlainich vozi
(dnes 249). Do konce letosniho roku by navic méla byt
dokon¢ena modernizace 800 vozi uréenych pro da kovou dopravu. Mimo toto je objednano 23 jednotek ,railjet*. Tyto
investice do vozoveého parku oznalili respondenti znamkou ,, velmi dobie”.

(10.8.2007, 11:00) -pvo- OBB (foto: Firefighter)

GDL udajné neuvadi pravdivé platy strojvadci

Berlin - ,Wydelky strojviidcii Néemeckych drah ve skutecnosti znacné prevyduji ty, které verginosti uvadi zastupci GDL,"
sdélilaMargaret Suckale, vyjednavacka DB ve sporu s odbory afeditelka persondniho oddéleni. GDL uvédi, Ze si strojvadci
vydélaji 1.500 €. Podle DB vSak plat prevysuje 2.000 €. Mé&si¢ni vydélek Zenatého strojvidce s daiovou tiidou 3 ¢ini 2.210
€. Podle DB vydél4 zaméstnanec véetné piiplatki zarok v priméru 33.000 €. Pramérny roéni plat v Némecku ¢inil 40.600 €
(2006). Pricemz ale v novych spolkovych zemich to bylo pouze 29.795 €. V roce 2006 do3lo na dréze ke srovnani plati v
byvalém vychodnim a zapadnim Némecku, na vychod se tedy platy zvedly o 14%.

(10.8.2007, 14:00) -pvo- sdéleni DB, Focus



Pirehled planu modenrizace vozového parku osobni dopravy €D

Praha - Predstavenstvo Ceskych drah a nasledng i Dozoréi rada spolenosti schvélily 3. dubna materidl Koncepce rozvoje
vozidlového parku vozidel osobni dopravy — dodavky vozidel a modernizace stévajicich vozidel. Tento dokument se zabyva
pléanem obnovy vozového parku v osobni dopravé Ceskych drah aZ do roku 2020. CD tim tak deklaruji své priority a
vytvéieji pldn modernizace. Obnova se postupné stéva neodkladnou, Zivotnost mnoha vozi pomalu konéi. Do jaké miry vSak
tyto plény dojdou naplnéni, to bude zaviset predevSim na mnoZstvi ziskanych finanénich prostredkai.

Dokument mé charakter obecné studie a je rozdélen do &ty ¢asti. V prvni ¢asti je analyzovéan soucasny stav, ve druhé se
zabyva piedpokladanym vyvojem Zelezni¢ni dopravy, nasleduje navrh vozového parku a nakonec jsou uvedeny moZnosti
financovani.

Analyza sou¢asného stavu

Uvod se zabyvéa analyzou sou¢asného stavu vozového parku, jeho stéfim a strukturou (viz Tab. 1). Z piehledu jasné vyplyva
zZnadné zastaralost vozidel v majetku CD, nebot’ pramgrny vék motorovych vozd je 26 let, elektrickych jednotek 27 let a
elektrickych lokomotiv dokonce 28 let. O néco |épe jsou na tom pouze motorové lokomotivy s 25,5 roky a osobni vozy s 25
lety (bez pripojnych vozi, které maji primérny vek 23 let). Problémem je ov3em nejen technicka a fyzicka zastaralost, ale
snad jesté vetsi zastaralost mordlni. Napiiklad vozy dodavané zagatkem 90 let sice jiz mély moderni podvozky GP 200 pro
maximani rychlost az 160 km/h, ale jgjich interiéry za Urovni cestovani b&znou v zdpadni Evropé zaostévaji. Jedna se
zeiména 0 vozy s osmi misty v kupé a kozenkovymi sedackami. Mezi typické predstavitele této morani zastaralosti patii
napriklad fada Bdmtee, ktera byla dodévanav letech 1989 - 1991.

Tab. 1: St& a struktura vozidel osobni dopravy Velky nariist zgmu by mely v budoucnu

Pres 30 let 20 % 30 let 10 a2 20 let Modernizované do 10 et 2221t predevsim ddlkové spoje, a to
nejen diky vyhodam Zelezniéni dopravy

Vozy klasické stavby 953 719 289 2l2 62 na stredni a dlouhé vzddenosti, ae i
Pripojné vozy 199 651 0 79 43 diky zrychleni dopravy na koridorovych
Elektrické jednotky 79 0 2 0 34 tratich mezi velkymi mésty. U
Motorové vozy 144 453 68 72 0 mezindrodnich spojii je treba brat v

potaz  také  projekty  ostatnich
Zelezni¢nich sprév, jako je napiiklad nékup vratnych souprav Railjet, které nakupuji OBB a budou je provozovat s
lokomotivami Taurus. DB zase rozviji provoz vliaka ICE 3 alCE-T. Dal§i oblasti ve které se o¢ekava prudky nardst zgmu o
Zelezniéni dopravu je piimeéstska doprava ve velkych aglomeracich, kde diky vzniku satelitnich mést a problémim s
pietizenou silni¢ni siti mazZe tento druh dopravy vyuZit své vyhody. Zde se piepoklada ndhrada klasickych souprav v podobg
modernich elektrickych a motorovych jednotek.
Tento celoevropsky trend lehkych jednotek je patrny zefména v regiondni dopravé. Odstraiuje se s tim velmi neekonomicky
provoz klasickych souprav sloZzenych z 2-3 osobnich vozi tazenych vykonnou a téZzkou lokomotivou. Dasi problém je v
cilovych stanicich s dlouhymi obraty a nutnosti objizdéni takovych souprav hnacim vozidlem, nehledé na potiebu
dodate¢ného persondlu ainfrastruktury.

UvaZovana skladba vozového parku

Predpoklédané elektrické a motorové jednotky maji byt nizkopodlazni, s velkym zrychlenim a vysokym brzdnym Ggéinkem,
aby mohly efektivné zkracovat jizdni doby viaka s velkou intenzitou zastavek. Jednotky maji byt modularni s umisténim
jednotlivych zafizeni v kontejnerech, aby se pri UdrZbé a opravach mohlo vadné zarizeni v kontejneru nahradit jinym, nebo
vadné zatizeni opravit bez nutnosti odstaveni celé soupravy. Mezi dalSi pozadavky patii také vybaveni automatickymi
spirdhly, které umozni pruzné reagovat na zménu poptavky po piepravni kapacité v sedle a naopak v dopravni $pi¢ce. Navic
tento systém umoziuje vést tzv. kiidlové viaky, u kterych &ést trasy jede nékolik jednotek spojenych a po jejich rozpojeni
miZze mit kazda jinou cilovou stanici.

S koncepci elektrickych a motorovych jednotek se pocita pro vSechny segmenty regiondni osobni dopravy. Tedy nejen pro
spoje projizdgjici velkymi aglomeracemi jako je Praha, Brno nebo Ostrava, ale i pro oblasti s fadou stiedné velkych sidel a
venkovské oblasti mimo velkd mésta. Pro regiondni dopravu se pocita s dvou- az Etyfvozovymi nizkopodlaznimi
jednopatrovymi jednotkami, které budou v elektrickém provedeni vybaveny nejen pro ceské napgjeci systémy 3 kV ss a 25
kV 50 Hz, dei pro systém 15 kV 16,7 Hz pouZzivany v Némecku a Rakousku. Do velkych aglomeraci se poéita s jednotkami
dvoupatrovymi. Soucésti plani je nejen ndkup novych jednotek, ale i modernizace souc¢asného vozového parku. Dobrym
piikladem je v soucasnosti probihgjici dodavka jednotek 814, ktera ma byt dokongena v roce 2010, pricemz tyto jednotky
maji obsluhovat piedevSim regiondni traté. Predpoklédana Zivotnost modernizovanych jednotek rady 814 je 15 - 20 let.

Dalsi plany na modernizace se tykaji také osobnich voza. Téch maji CD ve svém stavu celkem 2500, pro rekonstrukce se
v3ak pocita predevSim s asi péti stovkami téch, které byly dodany na prelomu 80. a 90. let ajsou ¢asto vybaveny podvozky
GP 200. Pro jejich efektivni provoz se pocita také s dodavkami odpovidajicich Fidicich vozi, které budou pouzivany nejen u
vybranych regiondlnich viaki, ale také u viaka ddkové dopravy. Napiiklad na vozebnim rameni Praha - Usti nad Labem -
Cheb, na nemz museji na Usteckém hlavnim nédrazi projizdét Gvrati.

Klasické soupravy ziistanou zejména na noc¢nich spojich a expresnich vlacich do vybranych destinaci. Nové vagony maji
svym vybavenim a komfortem odpovidat poslednim dodavkam téchto vozi. Klimatizace, uzavieny systém WC ¢&i zasuvky na
230V maji byt samozi'emosti.



—— EN/4

. 3 # i e, - i [ [-‘:- {
- S o o=
S€

Pro klasické soupravy se pogita jednak s modernizovanymi lokomotivami Skoda druhé generace, které maji mit vykon
zvySeny na 3,5 az 3,8 MW a rychlost na 160 knvh, ale také s novymi lokomotivami fady 380. Tyto lokomotivy maji
planovany vykon 6,4 MW a rychlost 200 km/h. V sou¢asné dobé je objedndno 20 téchto lokomotiv, ale do budoucna bude
nutné nakoupit dalSi nové, podobné vykonné lokomotivy.

Pro nekteré expresni spoje je navrhovano poridit nové trisystémoveé jednotky s kapacitou 300-350 cestujicich a rychlosti do
200 km/h. U téchto jednotek se v soucasné dobé neuvazuje o vybaveni nakldpscim systémem, ovSem toto se miize zmenit s
ohledem na aktudlni situaci na dopravnim trhu. V tomto pfipadé mitize jit i o mezindrodni projekt, jakym jsou tfeba
spole¢nosti Cisalpino aThalys.

Tab. 2 : Predpoklddané omaceni novych vozidel
Rada .
vozidlal Popis

dvoupodlazni tifvozova elektricka jednotka, 140 km/hod., piiméstska doprava, zéklad stavebnice pro moZnost
odvozeni dalSich vozidel jedno — i vicesystémovych s moznosti max. rychlosti 120, 140, 160 a 200 km/h a s moznosti
471 |dosadit libovolné usporédani interiéru (3 kV DC, usporadani E(lektricky) - V (lozeny) - R(idici))

dvoupodlazni tiivozova vicesystémova elektricka jednotka pro piiméstskou, piipadné podle vybaveni interiéru i pro
regionani dopravu na krat$i vzdalenosti, 160 km/h (3kV DC/25kV AC/ 15kV 16,67 Hz, E - V -R)

671
jednopatrova nizkopodlazni téivozova jednosystémova el ektrickd jednotka pro regionalni dopravu ve slozeni (3 kV
DC,E-V -E)
445
Ctyfvozovavariantat. 445 (E-V -V - E)
446
dvouvozova varianta i. 445 ve vicesystémovém provedeni (3kV DC/25kV AC/ 15kV 16,67 Hz ,E - E)
644
tiivozovavarianta. 644 (E- V - E)
645
Ctyfvozovavariantat. 644 (E-V - V - E)
646

Uzkorozchodny motorovy viz (760 mm) — ndhrada za Uzkorozchodné lokomotiv . 705 a Uzkorozchodnych
905 [PEipojnych vozi . 005 pouZivanych natrati TfemeSna ve Slezsku — Osoblaha

dvouvozové jednopatrové nizkopodlazni motorova jednotka pro regionani dopravu, 120 kmv/h
844 =
845
elektkéjednotka pro dalkovou dopravu, 330 0 mist k sezenf, 200 kmvh, tifsystémova bez nakldpéni skiing (3
kV DC/25kV AC/15kV 16,67 Hz)
665
modernizované lokomotivy . 162, 163, 363 na 160 knvh, 3,5 az 3,8 MW, (3kV DC/25kV AC)
361
Fidici vz k lokomotivam ¥. 361, eventudé i pro jinavozidla
961

- - =t

M oznosti financovani
Soucésti konceptu je i analyza finanéni ndro¢nosti a moznosti ziskavani patiiénych financnich prostiedkt. Hrubym odhadem
na zakladé zndmych kontraktt a cen v zahranici Ize fici, Ze do modernizace vozidlového parku bude v letech 2008 az 2020
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tieba investovat celkem 95 miliard Ké&. Kromé zdroji z vlastni podnikatelské ¢innosti 1ze také vyuzit statni programy na
obnovu vozidlového parku, z nichz se v soucasnosti financuji dodavky jednotek 814 a 471. DaSi moznosti je financovani
prostiednictvim organizace Eurofima, jejichz ¢lenem jsou i Ceské dréhy. Poslednim zdrojem financi maZe byt i komeréni
leasing a finaneni zdroje z Regiondnich operagnich programi Evropskeé unie, z kterych by CD mohly ziskat aZ 5,5 miliard
K¢. Pro tento Ucel se jiZ pripravuji projekty a jedna se s kraji 0 moznostech ¢erpani téchto zdroji. V' sousednim Polsku se
pomoci téchto programii EU podatilo zmodernizovat nekolik desitek starych elektrickych jednotek a osobnich vozii. Ceské
drahy by ovSem tyto prostiedky chtély vyuZit predevsim pro nakup novych regiond nich jednotek.

(11.8.2007, 4:16) -George_Couser- Zeleznicér 28/2007, Skoda, Pars Nova, Alstom

MAV START dlibuje
dukladnéjsi  cisténi
vagonu a lepsi sluzby

na nadrazich

Budapest - Cestovani v madarskych
vagoénech by mohlo byt prijemngjsi.
Vedeni  technicko-provozniho  Useku
MAV START dlibuje, Ze cestujici brzy
pociti a uvidi vyrazné zlepSeni cistoty
Zelezni¢nich vagont. V' rozhovoru pro
denik Viléggazdasdg feditel technicko-
provozniho Useku Bertalan Teke uved!, Ze
celkoveé restrukturalizuji postup a zéasady
gis&teni  Zelezniénich osobnich vozidel.
Naznadil, Ze socidlni zatizeni budou gista
a pouzitelna béhem celé jizdy viaku, ES . i :
ruéniky a mydlo budou samoziejmosti. Na pravidelné vlakoveé spoje spolecnost pIanUJe nasadit tzv. agenty Uklidové cety,
ktefi budou mit na starost kontrolovat pouzitelnost WC a celkovou cistotu interiéru. V soucasnosti byla najata nova
spolesnost, ktera provadi cideni jak interiéru, tak i exteriéru Zeleznicnich vozidel. Dals novinkou u MAV je vypracovani
projektu prongimu nadraznich prostor s cilem zefektivnit a zlepsit duzby, hlavné na vétSich nédrazich. Tento projekt je
podobny ceskému projektu "Ziva nadrazi". Zatim nejvatsi zdem maji investori o velk& budapest'ska nédrazi (Keleti, Ddli,
Nyugati), u nichZ uz odstartovala prvni jednéani o podminkach vyuziti nadraznich budov. Jednim z hlavnich kritérii smlouvy
ma byt jejich celkova rekonstrukce a modernizace zatizeni.

(11.8.2007, 22:00) -Mr.IC- hir.tv, portfolio.hu, ma.hu, hg.hu (foto: EightyFour)

Vlaky mezi Ostruznou a polskym Opole jezdi poloprazdné

Jesenik - Pocaecni nadSeni z otevieni stanice Gluchotazy pro mezinérodni dopravu opadlo. Pred pil rokem byla zruSena
smlouva, ktera sice umoziovala ¢eskym vlakiim na trati 292 mezi Mikulovicemi a TremeSnou ve Slezku pres polské tzemi
projizdét, ale vlaky zde nesmély zastavovat. Olomoucky kraj a Opolské vojvodstvi si od zruSeni zastaralé smlouvy a
zavedeni spéSnych viakt Opole(PL) - Gluchotazy(PL) - Ostruzn&(CZ) dlibovaly vyznamné navySeni turitického ruchu a
usnadnéni dojizdéni do Skol a zaméstnéni. Nové spoje vSak jezdily pIné zatim jen v zimég, kdy do jaenickych letovisek mifili
lyZati z polské strany. Dnes jsou tyto spoje podle starosty Mikulovic Ivana Dosta "vlaky duchid”. "Kdo by jezdil tuto
vzdalenost témér ¢tyti hodiny, kdyZ autem se to d& zvladnout tiikrét rychlei,"dodava. Vlaky zdrzuji vymeény vlakovych cet a
lokomotiv v Gluchotazech, dalSich nejméné dvacet minut stoji v polské Nyse, odkud pokracuji Gvrati.

Soucasné drézni piedpisy neumoZiuji jizdu polskych motorovych lokomotiv na geskych tratich a opagns. Ceské dréhy podle
Radka Joklika z tiskového odboru hledaji spolu s PKP feSeni, jak omezit potiebu vymeny lokomotiv v Glucholazech.
Starosta Jeseniku Petr Prochazka také upozoriuje na chybgjici oddil pro prepravu kol, ktery by mohl viaky zatraktivnit i v
1ét&. Navrhuje také ukonceni spoji uz v Nyse kvili zdlouhavé jizde do Opole. Vlaky zde zdrZzuje mimo jiné i jejich Gdajné
nizkd priorita na polskych zeleznicich. O ruSeni pieshrani¢nich vliaki zatim olomoucké hejtmanstvi mluvit nechce. V tomto
roce ¢eska strana tyto vlaky dotuje ¢astkou okolo 4 milidni korun, podobnou éastkou i Opolské vojvodstvi. Podle radniho
Petra Pol &8ka odpovédného za dopravu vSak existuji obavy, Ze dotace na pokryti ztrét nebude stacit. Mozné zruseni tedy stale
visi ve vzduchu.

(12.8.2007, 9:00) -tony- idnes.cz

Regionova v Pardubickém kraji

Pardubice - Ceské dréhy predaly 11. srpna do provozu v Pardubickém kraji novou dvoudilnou Regionovu. V poradi &tvrta
Regionova se pripoji k dalim trem, které jiZ jezdi natrati 238 Pardubice - Havlickav Brod a natrati 261 v Gseku Zd’arec u
Skutce - Policka. Kapacitné odpovidaji poctu cestujicich pravé natéchto tratich, kde nahrazuji spoje vedené 810+010. V celé
Ceské republice je v provozu celkem 35 téchto viakit a do konce roku 2010 by jich mélo byt 100 véetng 26 trivozovych



Regionov Trio. Cena za jednu dvoudilnou Regionovu se pohybuje okolo 20 milioni korun, tfivozova pak vyjde na 37
miliéna K¢.

(12.8.2007, 13:00) -Jik- Ceské drahy

Ceskédrahy si pochvaluji zajem o duzbu TeleTiket

Praha - Ceské dréhy jsou zigimé spokojeny s nové zavedenou sluzbou prodeje jizenek pres telefon - TeleTiket. Ve své
tiskové zprévé uvadgji, Ze za prvnich 10 dni prodaly timto zpiisobem celkem jiz 100 jizdenek, za které utrzily 45 tisic korun.
Stou jizdenku si zakoupila cestujicici prvni tiidy z Ostravy do Prahy dne 10. srpna. Drahy tuto nadstandardni sluzbu
poskytuji od 1. srpna, zatim jen pro vlaky SuperCity. Od 1. z&fi s bude moZné timto zpasobem zakoupit vnitrostétni cestovni
doklady i na spoje kategorie InterCity a EuroCity. Ke kaZdé transakci si drahy Uctuji jednorézovy poplatek 100 K.
(12.8.2007, 15:00) -Jik- Ceské drahy

NEHODY A MIMORADNOSTI

Nehody o vikendu — srazka se stromem i pozar rady 842

Frydek Mistek/Zihle - Tii zranéné si v sobotu v noci ve Frydku-M {stku vyzadala sréZka osobniho vlaku se stromem. Ten se
nakoleje vyvrétil viivem silného vétru. Nehoda asi nadve hodiny zastavila provoz natrati mezi Frydkem-Mistkem a Ceskym
Té&Sinem na Karvinsku. O den dfive se ve stanici Zihle vziia motorovy viiz 842.023, cestujici nastésti stihli vystoupit.

Ve Frydku zabrénila vétsim Skodam opatrnost strojvedouciho

Nehoda na Frydecku se stala krétce po 21. hoding, asi 500 metri od zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek. "Strojvedouci jel v
danou chvili jen dvacetikilometrovou rychlosti. Zpomalil prévé kvili pocasi. Fouka silny vitr a husté prselo. Kdyby je
rychlgji, mohly byt nésledky kolize horsi," fekl mluvéi severomoravskeé policie Milan Klézl.

V motorovém vlaku cestovalo 25 lidi. T#i z nich se pii srézce zranili. "Dva cestujici do nemocnice prevezly sanitky. Treti se
tam dostavil pozdgji sam. VSichni byli zrangni lehce a po oSetteni je Iékari propustili domu," dodal Klézl. Strom spadl na trati
mezi Ceskym T&Sinem a Frydkem-Mistkem. Jeho odstranéni trvalo asi dvé hodiny. Pak byl provoz natrati opét obnoven.

Ohorelé" kvatro" vykazuje bezmala milionovou Skodu

V pétek okolo sedmnécté hodiny se po piijezdu do stanice Zihle vziial motorovy viiz 842.023 vedouci viak Os 7647. V& chni
cestujici soupravu veas opustili, a tak nebyl nikdo zranén. Na misto ihned vyrazili profesiondni hasi¢i ze stanice Plasy,
dobrovolni hasici ze Zihle a profesiondlni hasi¢i Ceskych drah. Pozér byl lokalizovan po par minutéch a zlikvidovén asi po
20 minutéch. Skoda byla predbzné vycislena na 800 tisic korun. Pricinou poZéru byla technicka zévada. ZavaZnost
poskozeni motorového vozu DKV Plzen zatim neni zndma.

(1.8.2007, 0:53) -JTB-, -Viktor- RegionPlzen.cz, CTK

Motorkar srazen rychlikem na pigjezdu u Podboran

Podborany - Dnes priblizné ve 14:25 srazil rychlik R 925 z Mostu do Plzné motorkédfe. Ke stietu doSlo na svételném
piejezdu bez zavor, mezi Kadticemi a Podborany. Motorkar je zranén, Zelezni¢ni doprava byla zastavena. Zpozdéni nabira i
protijedouci rychlik R 924 z Plzné do Mostu a osobni viak 7619 z Zatce do Blatna u Jesenice.

(2.8.2007, 16:30) -Jik- iDnes, Babitron

U Mimoné vzplal viak

Mimoii - Ve étvrtek réno zacala za jizdy u Mimong hotet lokomotiva osobniho viaku natrati 086 Ceska Lipa - Liberec. Ve
vlaku v tu chvili cestovalo 25 cestujicich. Strojvedouci se snaZil poZar uhasit ru¢nimi hasicimi pristroji, ale ten se rozsiiil na
elektroinstalaci a podvozek lokomotivy. Poradili s s nim az piivolani profesiondni hasi¢i z Ceské Lipy, Jablonného v
Podjestadi a profesiondlni hasi¢i Ceskych drah. Pravdépodobng sejednalo o lokomotivu 742.342.

V dob¢ vzniku pozéru bylo ve tiech vagonech osobniho viaku 25 cestujicich, priivodei a strojviidce. Nikdo neutrpél zadné
zranéni. Na misto poZéru byla vysldna néahradni lokomotiva Ceskych drah, kterd za asistence hasi¢t odtéhla viakovou
soupravu do Zelezni¢ni stanice Mimon. Pricinapozéru je v Setieni.

Nedévno jsme vés informovali o pozérech motorovych vozi fady 842 DKV Plzef, které zpiisobila technické zavada. V obou
ptipadech doSlo k velkym &kodam - 750 a 800 tisic korun. Zda maji pozéary néco spolecného bude zigfmé az po jgjich
proSetieni.

(4.8.2007, 1:27) -Ninja- Rédio Impuls, pozary.cz



Vykolg eni osobniho vliaku si nevyzadalo vaznéjsi zranéni

Jifice - V&erakrétce po 8. hodiné ranni dodlo ke stietu osobniho vliaku vedeného vozem fady 809 502-8 z PJ Kralupy n. VIt.
s n&kladnim automobilem zn. AVIA na pigjezdu nedaleko zastavky Jitice. Motorovy viiz po stretu vykolgil a vySinul se
mimo téleso dréhy. V osobnim vlaku, ktery pod &islem Os 19404 smetoval z Celdkovic do Neratovic bylo tou dobou asi
deset cestujicich z nichz pét utrpélo zranéni mirného rézu (odérky, modtiny). Lehce zranén byl také strojvedouci vlaku. K
nakolejeni motorového vozu byl piivolan nutny pomocny viak z Prahy-VrSovic. Po 14:00 hod. byla trat’ opét prijezdna
(prvni vliak 19453 do Brandysa odjel ve 14:30) s omezenim ryhlosti v inkriminovaném Useku.

(8.8.2007, 12:00) —-Martin Hanzal- vlastni pozorovani

Srazené kravy na Strakonicku, mrtva zena na Par dubicku

Strakonice - Pres dvé hodiny stdla doprava na trati mezi Strakonicemi a Piednimi Zborovicemi. Ve stfedu rano tam srazila
souprava osobniho vlaku vedena zigime lokomotivou fady 708 dvé jalovice, které po stietu zastaly leZet v kolgisti. Jedna z
nich srazku nepiezila. Ve vliaku nebyl nikdo ze sedmi cestujicich zranén, dopravu se podatilo obnovit po pil desité
dopoledne. Zviiata, ktera vlak srazil v 7:17, chvili predtim utekla z nedalekého ohradniku patticimu soukromému zemédélci.
Ten odhadl Skodu na 20 tisic korun. Na soupravé je skoda ve vys 5000 K¢&, néklady spojené se zprovoznénim traté Gini
zhrubadvacet tisic korun.

Rychlik usmrtil Zenu

V obci Kosténice na Pardubicku usmrtil ve ¢tvrtek réno rychlik z Brna do Prahy Zenu, ktera vstoupila do kolgjisté. Podle
Drézni inspekce vstoupila Zena ptimo pred vliak na sluzebnim prechodu, pravdépodobné se jedna o sebevrazdu. Provoz na
trati neni preruSen, ale vlaky jezdi jen po jedné kolgji.

(9.8.2007, 6:00) -George _Couser-, -JRtrain- Ceské noviny (CTK), novinky.cz

Vykolg eni osobniho vliaku na Chomutovsku

Chomutov - V pétek v 8.28 hodin mezi Cernovicemi u Chomutova a zastavkou Ktimov-Suchdol vykolgjil osobni viak
jedouci z Chomutova do Vejprt. Pi vykolejeni bylalehce zranéna jedna cestujici a na motorovém vlaku byla vy¢islena Skoda
300 tisic korun. K vykolejeni doSlo nazeming, ktera byla natrati naplavena po privalovém desti. Provoz natrati byl pieruSen.

Cestujici na trati Chomutov - Vejprty vyuzivali po zbytek dne nhradni autobusovou dopravu. "V soucasné dobé vrcholi
prace na usazeni soupravy zpét na koleje. V noci zadné viaky nevypravujeme. Pokud nenastanou Zadné potiZe, pocitame s
plnym obnovenim provozu na trati v sobotnich rannich hodinach,” uvedl odpoledne prednosta zst. Chomutov Rudolf
Galbavy.

(10.8.2007, 16:08) -JRtrain, -JTB- Drémi inpekce, CTK

INFORMACE ZELPAGE

Srpnoveé ohlédnuti

T == ZelPage - Mili ¢tendii, zmeny, které nastaly v uplynulém mésici na ZelPage, vam sice neptinesly
E ‘\7«-:"/ Al Z&dné vyrazné novinky a funkcionality, presto pro nés znamenaji obrovsky krok vpied. Jesté pred
L.'I) tiemi lety jsme hostovali zdarma na studentském serveru Goo.cz, pak jsme si poiidili doménu a
i prestéhovali se na Anoweb. Soucasny rozsah a navstévnost webu s ale vynutil piipravu nového
¢ = GE samostatného feSeni, atak od 27. cervence jedeme na novém, vyhrazeném serveru. Ackoliv jsme
se snaZili na tuto akci pripravit, nebyla bezbolestnd. Velky dik za jeji zvladnuti patii predevSim
Michawelovi, ktery kromé serveru poskytl i rozséhly support, Dandymu, ktery ndm pripravil operaéni systém a vyrazné
pomohl s konfiguraci, nejmenovanému adminovi, ktery nad optimalizacemi a Upravami strévil ngjeden den a noc, jakoz i

mnoha dal§im, ktefi denn& dobrovolné diou natom, aby zpravy, fotky, fazeni adalSi projekty mély p&kny obsah.

Tak trochu ve stinu této udalosti je zména ve skupiné redaktori. Séfem zpravodajstvi se stal Honza Beranek feceny JTB. Jisté
vam neni ze ZelPage neznamy. Jeho elén a zkuSenosti jiZz nékolik tydnt piinaSeji do obsahu zpravodajstvi ZelPage novy styl.
Skupinaredaktort ziskalai dalsi posily. Mame se nac tésit.

BliZi se prvni vyro¢i zaloZeni obsanského sdruzeni ZelPage, které bylo registrovano 23. srpna 2006. Rad bych podékoval
v3em t&¢m, kteri nam v prvnim roce pomohli postavit sdruzeni na nohy a realizovat vytéené cile — vydani kalendére a reSeni
financovéni provozu ZelPage. Diky Charymu a Davidovi se bliZi vydani kalendare 2008, ktery s maZete jiz nyni
piedobjednat se slevou. A jako novinku jsme pro Vs piipravili na tento mésic prvni vydéani Zelage-Bulletinu, ktery bude
shrnovat déni na serveru www.zel page.cz vZdy za 14 dni.


http://www.zelpage.cz

Je pro nés potsdujici, Ze sei dnes najdou lidé, ktefi existenci ZelPage nepovaZuji za samozigjmost ajsou pro ni ochotni néco
udélat — at’ uz napsat ¢lanek, aktuaitu, prispét fotkou, pouZzit e-shop, stét se ¢lenem nebo i jen podat prispévek. Chystame
nékolik novinek, které by mély pomoci autorim ¢lankt a autorskych aktualit a omezit hrubé a hloupé komentére. Nadéde
budeme rozvijet navézanou spolupréaci s VLAKY .NET, K-Report a RailPage. Radi mezi nami uvitame ngjen nové autory, ae
i vyvojére a grafiky, abychom mohli i nadde zistat nej¢tengjSim ceskym Zelezni¢nim webem. Za tento Uspéch vSem
Stendram dékujeme.

ZeI Page Bulletin pravé vychazi

ZelPage - Mili &tendti, dnes vychézi prvni &islo Bulletinu, ktery vydava redakce ZelPage.
Zvetrginiovan bude 2x meési¢né ve formé souboru PDF a naleznete v ném vzdy shrnuti aktuait za
podednich 14 dni, informace ZelPage, nehody a mimorddnosti a nakonec vybsr 6
nejpovedengjSich fotografii vybranych zkuSenymi fotogaleristy. Novinkou také bude zmizeni
GE aktualit o mén¢ zévaznych nehodéch ze stranek www.zelpage.cz. Ty jsou prevedeny prévé do

nového Bulletinu. Budeme Vam tedy prinaSet étrnéctidenni shrnuti. Pevné véiime, Zze s novy
ZelPage Bulletin oblibite. Pripadné névrhy zasiljte na adresu info@zel page.cz.

V aSe redakce.

FOTOGRAFIE

2x ABE 4/4, Ospizio Bernina-Alp Grim, ldeeSak, 2.6.2007 :


http://www.zelpage.cz
mailto:info@zelpage.cz

; I -—T—‘.—-'—“"E _Ehh
i e ¢ k—" 1 o —— | S P P I ——

362 119-0, Bohosudov-Probostov, Andrew33, 5.8.2007
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682 004-7, K lu¢ov-Cesky Brod, Pavel Martoch, 21.7.2007

18 2247, Hammar (Tondhei m-0sl0), Railman, 9.7.2007



